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ULEVAADE PROJEKTIST

Vajadus ja eesmark

Euroopa Liidu lilkmesriigid on kohustatud tagama tulenevalt
Euroopa Parlamendi ja Ndukogu Direktiivist 2002/49/EU
strateegilise murakaardi koostamise:

koikides nende territooriumil asuvates tle 250 000 elanikuga
linnastutes;

koikidel pohimaanteedel, mida kasutab Ule 6 miljoni sdiduki aastas;
pohiraudteedel, mida kasutab Ule 60 000 rongi aastas;
pohilennuvaljadel, millel toimub tle 50 000 lennu aastas.

TOO eesmark on anda ulevaade Tallinna linna
Mmurasituatsioonist

RAMBOLL Hendrik Puhkim
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ULEVAADE PROJEKTIST

Osapooled

= Tellija: Tallinna Keskkonnaamet

= Konsultant: Ramboll Eesti AS ja Ramboll Finland Oy

= Jarelevalvaja: Tervisekaitseinspektsioon

= Kestvus: mai 2007- november 2007
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ULEVAADE PROJEKTIST

Toorahm

Konsultandi to6rahm:

Hendrik Puhkim - projektijuht

Olli-Matti Luhtinen — muraleviku modelleerimise ekspert
Matti Keranen — liikluse ja muraleviku ekspert

Tiina Kumpula — elukeskkonna muraekspert

Ain Kendra — teede ja liikluse ekspert

Esta Rahno - tehnik
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ULEVAADE PROJEKTIST

Piirkond

= Tallinna linn

RAMBOLL

8 linnaosa

Pindala 159,2 km?2

401 140 elanikku (2006.a. Rahvastikuregistri andmed)
Asustustihedus 2 520 in/km?2

Linnatanavate kogupikkus 878 km

Tallinnas registreeritud 190 712 soidukit (01.01.2007 ARK'i
andmed)
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MURA KAARDISTAMINE

Uldiselt

Viidi labi vastavalt

EL direktiivile nr 2002/49/EC

WG-AEN (Mlurakoormuse hindamise toorihm) poolt koostatud
,Strateegilise miralevi hindamise ja sellega seotud murakoormust
puudutavate andmete kogumise heade tavade juhendile”

Muraallikad

Tee-, rongi- ja trammiliiklus

Lennuliikluse mura kaardistatakse eraldi uuringu kaigus
ToOstusmura, v.a Lasnamae (kaardistati hiljuti)
Tegevused sadamates

Uritused ja siindmused
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MURA KAARDISTAMINE
Uldiselt
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Raudtee
Trammitee
Todstusmira allikad
Todstusmiira ala ﬁ

Siandmus
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MURA KAARDISTAMINE

Meetodid

Seadmed

= Miralevi modelleerimine: kolmemododtmelise graafilise valjundiga mira
modelleerimise tarkvara SoundPLAN 6.4

= To0stuslike muraallikate muratasemed (Ly,): laia diapasooniga tappis-
muiramootja Ono Sokki LA 5110

Standardid
= Teeliikluse mira: Pohjamaade arvutusmeetod; RTN Nordic 1996
= Raudteeliikluse mura: Pohjamaade rongimUra arvutusmeetod; NMT 1996

=  Trammiliikluse mira: vastavalt heade tavade juhendi paragrahvile
2.22/Toédvahendid 8: ks tramm vordub N arvu veoautodega; Levik:
Pohjamaade arvutusmeetod; RTN Nordic 1996

= Toostusmura allikate ning Grituste muratasemed (L) maarati kasutades
L.sfaari® meetodit ning , kasti* meetodit vastavalt standarditele ISO 3744, 1SO
8297 ja Nordtesti meetodile NT ACOU 080

= To6stusmura ja Urituste maralevi: dldine arvutusmeetod
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MURA KAARDISTAMINE

Meetodid

Muraindikaatorid

L
den L,

1 i Levem‘ng +5 Lnigm +10
Ldenzlolgz 12*%1010 +4*10 10 +8%10 10

= Pikaajaline A-korrigeeritud paeva-ohtu-66miraindikaator, kus mirataset on ohtusel ajal ki
19 - 23 korrigeeritud 5 dB vorra ning 66ajal kl 23 - 07 10 dB vorra

I—night

= Pikaajaline A-korrigeeritud 66muraindikaator (kl 23 - 07)

L

Aeq

= Miuira A-korrigeeritud ekvivalenttase. Kasutati to6dstuslike miraallikate puhul, mille
pikaajalist keskmist kestust ei suudetud maarata
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MURA KAARDISTAMINE

Muralevi modelleerimiseks kasutatud andmed

Maastikumudel

= Detailne 3D maastikumudel, sh ehitised, mlrabarjaarid, kdvad pinnad jne
= Pohineb linnalt saadud geograafilistel andmetel
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A. H Tammsaare teel asuv murabarjaar
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MURA KAARDISTAMINE

Muralevi modelleerimiseks kasutatud andmed

Teeliiklus

= (QOlemasolevad andmed: 2006. aasta dohtuse tipptunni liiklus, raskeveokite osa

= Liikluse paevane jaotus on vastavalt kokkuleppele 79% paeval kl 07 - 19, 13%
ohtul kl 19 - 23 ja 8% 06dsel kl 23 - 07

= Padeva keskmine liiklus (average daily traffic, ADT) = dhtuse tipptunni liiklus *

10 (tavaline valem)
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RAMBOLL

Kiirused = kiirusepiirang (raskeveokitel < 80 km/h)

Auto/ Kiiruse
paev  Raske piirang
Tee Etapp 2006 auto %  kmih
Vana Rannamdisa tee Saviliiva tee- Rannamdisa tee 1900 8,5 S0
Rannamdisa tee LSuka- Sarra 22200 7.8 70
Rannamdisa tee Sarra- Hommiku tee 22200 7.8 a0
Sadama Mere pst- Kai 2900 6,5 50
Heina Telliskivi- Ristiku 1300 1,3 50
Kolde pst Stle- Ehte 2400 1,3 50
Kolde pst Ehte- Merimetsa tee 600 1,3 50
Kolde pst Merimetsa tee- Kari 300 1.3 50
Pelguranna Puhangu- Sirbi 600 1,3 50
Kari Randla- Séle 1450 1,3 S0
Puhangu Séle- Puhangu 5150 1,3 50
Vasara Ankru- Kopli 3250 38 50
Maleva Neeme- Kopli 2400 39 50
Madala Pelguranna- Séle 800 39 50
Kakumde tee Vababhu muuseumi tee- Vana Rannamdisa te 2500 52 50
Taru Kose tee- Kase 1200 1,3 50
Kase Téru- Kose tee 1100 1,3 50

Detail maanteeliikluse tabelist (lisa B)
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MURA KAARDISTAMINE

Muralevi modelleerimiseks kasutatud andmed

.e 1 Tallinn- Narva Rongide arv Maks pikkus (m) Maks kiirus
Raudteeliiklus 07-19 1923 2307 | 07-19 1923 2307 |07-19 1923 23.07
Reisirong, elektri 7 2 0 120 120 120 80 80 a0
= Liiklusandmed saadi Reisirong, diisel 11 3 1 | 150 150 150 [ s0 8 80
. Kaubarong, diisel 5 2 7 798 798 798 80 80 80
Ia Udteeopel‘aato r|te|t Narva- Tallinn Rongide arv Keskmine pikkus (m) Maks kiirus
07-19 19-23 23-07 | 07-19 1923 23-07 0719 19-23 2307
= Kiirused raudteejaamades 40 Reisirong, elekir B 1 0 | 120 120 120 | 80 80 &0
. . Reisirong, diisel 13 4 0 150 150 150 80 80 a0
km/h, mujal kesklinna Kaubarong, diisel 8 3 4 |[798 798 798 | 80 80 @0
= s 2 Tallinn- Viljandi/Parnu Rongide arv Keskmine pikkus (m) Kiirusepiirang
laheduses 60 km/h VOl 07-19 19-23 23-07 | 07-19 1923 23-07 0719 19-23 2307
vastavalt kiirusepiirangule, Reisirong, elek N R
. . Reisirong, diisel 8 2 1 1101 101 101 40 40 40
m U_]a| maksimaalne Kaubarong, diisel 0 0 0 280 280 280 | 40 40 40
~ . r ~ . Reservrong 8 2 1 101 101 101 40 40 40
SOl d u kl IFus vol va Stava It Viljandi/Péarnu- Tallinn Rongide arv Keskmine pikkus (m) Kiirusepiirang
kiiruse piirangu le 07-19 19-23 23-07 | 07-19 1923 23-07 0719 19-23 2307
Reisirong, elektri 0 0 0 0 0 ] 0 0 0
. . .- Ty Reisirong, diisel 9 2 0 101 101 101 40 40 40
|
Kui keskmisi ronglplkku5| €l Kaubarong, diisel 0 0 0 280 280 280 40 40 40
eSItatud, S“S arvestatl ReSfervrong __ 9 3 0 101 1[.]'1 101 40 40 40
.. . . 3 Tallinn- Paldiski Rongide arv Maks pikkus (m) Maks kiirus
re|5|r0ng|de maksimaalseks 07-19 1923 23-07 | 07-19 19-23 23-07 | 07-19 19-23  23-07
. o) Reisirong, elektri 27 11 1 120 120 120 80 80 80
pl kkuseks 80 /0 Reisirong, diisel 0 0 0 0 0 0 80 80 80
i i Kaubarong, diisel 4 2 2 630 630 630 30 80 80
maksimaalsest kaubarongide Skl : : _
. Paldiski- Tallinn Rongide arv Maks pikkus (m) Maks kiirus
pI kkusest 07-19 19-23 23-07 | 07-19 1923 23-07 |07-19 19-23 2307
ReisircmgY elektri 25 10 4 120 120 120 80 &0 a0
Reisirong, diisel 0 0 0 0 0 0 80 &0 80
Kaubarong, diisel 4 0 3 630 630 630 80 80 80
Tabel: Liiklusandmed peamistel raudteeliinidel
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MURA KAARDISTAMINE

Muralevi modelleerimiseks kasutatud andmed

Trammiliiklus
= Liiklusandmed saadi samuti operaatoritelt

= Kiiruseks arvestati 50 km/h, valja arvatud jarskudes kurvides ja liinide 10pus
asuvates tagasipdodrdekohtades, kus kiiruseks arvestati 30 km/h

= Arvesse voeti ka trammide poolt jarskudes kurvides tekitatavat kriiksuvat

mura
. . o . e Tramme/
Liin % paeval % Ohtuti % 0O0sel -
paevas
1 Kopli - Hobujaama 85 10 5 570
2 Kadriorg — Hobujaama 77 15 8 490
3 Tondi - Hobujaama 76 16 8 500
4 Ulemiste — Hobujaama 73 18 9 580
RAMBOLL Hendrik Puhkim

Olli-Matti Luhtinen



MURA KAARDISTAMINE

MUuralevi modelleerimine

Teeliiklus

= Direktiiv nduab enamiku tanavate holmamist

= Siiski ei hdlmatud paljusid vaikeseid tanavaid, mille ADT < 1000

= Miuralevi modelleerimisse hdlmati umbes 600 tanavat/tanavaosa (liiklussdlme)
= Miralevi modelleerimine kestis umbes 30 paeva (1 personaalarvutiga)

Raudteeliiklus

= Holmatud on kdik Tallinnas kasutusel olevad raudteeliinid ja ka olulisemad
raudteejaamad

= Eesti rongide puhul ei olnud kattesaadavad kiiruse/pikkusega seotud
muraemissiooni andmed iga rongittubi puhul ning selle kaardistamise jooksul ei
olnud voimalik ka vajalikke laiaulatuslikke mootmisi Iabi viia

= Miuralevi modelleerimisel kasutatud emissioonivaartused maarati POhjamaade
sarnaste rongitliiipide emissiooniandmete pohjal
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MURA KAARDISTAMINE

MUuralevi modelleerimine

Trammiliiklus

= Juhul kui trammiliiklus on suures osas teeliiklusega koos, siis soovitab WG-AEN-i heade
tavade juhend kirjeldada Uhte trammi kui X arvu veoautosid ning modelleerida
trammimauira levikut teeliiklusmira arvutusmeetoditega

= Uhe trammi poolt tekitatav miratase vdrdus 4 veoauto poolt tekitatava miratasemega.
Vaartus maaratleti mira mootmiste ning ka teiste, naiteks Akukoni poolt Helsingis labi
viidud uuringute tulemuste hindamise pohjal

o
LS

Jarsku kurvi labiv tramm liini [6pus Koplis ning ,tadiskiirusel™ liikkuv tramm Kase pargi juures Koplis
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MURA KAARDISTAMINE

MUuralevi modelleerimine

=  Trammid tekitavad valjemat mira, kui nad labivad jarske kurve. Seda voeti ka miralevi
modelleerimisel arvesse. Kriiksumise miiratase maarati miramootmiste teel

= Selle tulemusena korrigeeriti trammide poolt jarskudes kurvides tekitatavat mira +6 dB
vorra

S z | S T R

liini Idpus olevas kurvis Koplis teeliikluse miira arvutusmeetodiga, kus (ks tramm vastab 4 veoautole
(vasakul), ning koos kriiksuva miiraga uldise arvestusmeetodiga ning vastavalt miramodtmiste
tulemustele (paremal)
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MURA KAARDISTAMINE

MUuralevi modelleerimine

Toostusmura

= Kaardistati kdikide téostuspiirkondade ja sadamate kllastamise kaigus. Voeti Ghendust
ka sadama operaatoritega. Kasutati ka aruandeid piirkondade kohta, kus inimesed olid
esitanud kaebusi mira kohta

= Tallinnas ei ole eriti palju pidevalt td6tavat muirarikast t6dstust. Kokku leiti 12
toéostuslikku muraallikat. Enamik neist olid seotud sadamates toimuva tegevusega

= Nende olemasolu ja muratase varieerub vaga palju, nii et isegi operaatorid ei suuda
maaratleda, kus, kui suures ulatuses ja millal need miuraallikad té6tavad

= Seejarel maaratleti muratasemed (L,,,) ja modelleeriti muralevi

= Samuti modelleeriti muralevi tulevikuolukordades. Selle kdigus modelleeriti olukorda, kus
kdik toostuslikud ja sadamapiirkonnad to6tavad "tdie voimsusega" ning nende poolt
tekitatav mura oleks koikidel aegadel 65 dB/m?2 (heade tavade juhend/t66vahendid 10.5)

Uritused

Kaardistus holmab kahte Uritust, mida arvati mira tekitavat
= Kardirada Astangul
= Rockkontsert Lauluvaljakul
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TULEMUSED
Teeliikluse mura

Teeliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud paeva-ohtu-6émuraindikaator Ly, (dB) 4 m kdrgusel
maapinnast; kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased (le 65 dB
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TULEMUSED
Teeliikluse mura
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Teeliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud 66mdiraindikaator (23-07) Ly, (dB) 4 m kdrgusel
maapinnast; sinised piirkonnad on 50...55 dB, kollased 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased

ule 65 dB
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TULEMUSED

Teeliikluse mura

= Otsustavad piirtasemed: Ly, 55 dB ja L, 50 dB

= Piirkonnad, kus mura neid piirtasemeid uletab, tuleb kaardistada,
nende kohta tuleb koostada mura vahendamise tegevusplaanid ning
need ellu viia

= Ké&esoleval juhul on L,,, umbes 9 dB korgem kui L
teeliikluse mulraolukorda hinnata indikaatoriga L,
vaartus 55 dB uletatakse suuremas piirkonnas kui L
vaartust 50 dB

= Naiteid elamupiirkondade kohta, kus teeliikluse murapiirkonnad on
laialt levinud, vOib leida Rannamoisa tee lahedal asuvast
Vismeistrist ja Jarvevana tee aarsest Luite tn elamupiirkonnast.
Igal juhul ei ole need piirkonnad vaga tihedalt asustatud

= Tiheasustuspiirkondi, mis piirnevad markimisvaarse liikluskoormuse
= muraga teedega, voib leida naiteks Vaike-Oismaelt,
Mustamaelt, Raua tn piirkonnast ja Lasnamaelt

night- S€etottu tuleb
kuna L., kriitilist

ohe Kriitilist
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TULEMUSED

Teeliikluse mura

ismeistriy
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Teeliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud paeva-ohtu-6émuraindikaator Ly, (dB) 4 m kdrgusel
maapinnast; kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased (le 65 dB
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TULEMUSED
Teeliikluse mura

Teeliiklus 2006; L4, (dB) Vismeistris
Kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ulle 65 dB
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Teeliiklus 2006; L,., (dB) Luite tn piirkonnas
Kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ule 65 dB
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TULEMUSED
Teeliikluse mura

Teeliiklus 2006; L4, (dB) Vaike-Oismael
Kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ule 65 dB
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TULEMUSED
Teeliikluse mura

Teeliiklus 2006; L4, (dB) Mustaméael
Kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ule 65 dB
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TULEMUSED
Teeliikluse mura

Teeliiklus 2006; L4, (dB) Raua tn piirkonnas
Kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ule 65 dB
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TULEMUSED
Teeliikluse mura

Teeliiklus 2006; L4, (dB) Lasnaméael
Kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ulle 65 dB
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TULEMUSED
Raudteeliikluse mura

Raudteeliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud paeva-dhtu-66muraindikaator L., (dB) 4 m
kdrgusel maapinnast; kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased Ulle 65 dB
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TULEMUSED
Raudteeliikluse mura
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Raudteeliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud 66mduraindikaator (23-07) L, (dB) 4 m kdrgusel
maapinnast; sinised piirkonnad on 50...55 dB, kollased on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased
ule 65 dB
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TULEMUSED

Raudteeliikluse mura

= Indikaatori Ly, vaartused on 5...6 dB suuremad kui indikaatoril L,

= Mdrapiirkonnad muratasemega L,., 55 dB on veidi suuremad kui
piirkonnad miratasemega L,4: 50 dB

= Uldiselt on murapiirkonnad selgelt laiemad kui teeliikluse mira piirkonnad

= Pikad kaubarongid liiguvad ka 00siti, see suurendab indikaatori L,
vaartust, sest 66aja puhul kehtib 10 dB ,trahv"

= Modelleerimisel arvestatakse rongide kiiruseks peamistel liinidel valjaspool
kesklinna 80 km/h, see suurendab nende poolt tekitatavat mura

= Raudtee korval ei ole nii palju mira blokeerivaid kérghooneid, kui on
peamiste, suure liikluskoormusega teede aares

= NOmmel on Tallinn-Paldiski raudtee aares suhteliselt suured
elamupiirkonnad, mis jaavad murapiirkonda, mille L4, on 55 dB

= Ka kesklinna lahedal on moned tiheasustuspiirkonnad, mida mojutab
raudteemura

RAMBOLL Hendrik Puhkim
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TULEMUSED
Raudteeliikluse mura
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Raudteeliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud paeva-dhtu-66miuraindikaator L., (dB) 4 m kdrgusel

maapinnast Némmel Tallinn-Paldiski raudtee imbruses; kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB
ja punased lle 65 dB
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TULEMUSED
Trammiliikluse mura

Trammiliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud paeva-ohtu-66miuraindikaator L., (dB) 4 m kdrgusel
maapinnast vanalinna imbruses; kollased piirkonnad on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased lle 65 dB
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TULEMUSED
Trammiliikluse mura

Trammiliiklus 2006; pikaajaline A-korrigeeritud 66mura (23-07) indikaator L4, (dB) 4 m kdrgusel maapinnast
vanalinna Umbruses; sinised piirkonnad on 50...55 dB, kollased on 55...60 dB, oranzid 60...65 dB ja punased
ule 65 dB
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TULEMUSED

Trammiliikluse mura

= Kuna liiklusmahud on vorreldes teeliiklusega palju vaiksemad,
on ka trammiliinide poolt tekitatav mura palju vaiksem

= Paljud trammiliinid kulgevad piirkondades, kus teid aaristab
korghoonetus, mistottu mira ei saa eriti laialt levida

= Trammiliikluse jaotus paeva, ohtu ja 66 vahel on umbes sama
mis teeliiklusel, seega on indikaator L,., umbes 9 dB kdorgem
kui L4t NiNg seda tuleks kasutada miraolukorra hindamisel

= Elamupiirkondi, kus trammiliikluse L, Uletab tee aares 55 dB,
vOib leida naiteks Koplis, Karjamaa tn ja Raua tn piirkonnas
ja Sikupillis

RAMBOLL Hendrik Puhkim
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TULEMUSED

Trammiliikluse mura

= Trammiliikluse
muratasemete
indikaatorid L., (tlal) ja
Lignt (2ll) Sikupillis;
sinised piirkonnad on
50...55 dB, kollased
55...60 dB, oranzid 60...65
dB ja punased Ule 65 dB

= Piltidel, eriti alumisel, voib
naha jarskudes kurvides
esineva kriiksuva mura
maoju
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TULEMUSED

Toostusmura

Matti Luhtinen
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TULEMUSED

Toostusmura
1 Laevatehas Vene-Balti sadamas 2 Kompressorid Vene-Balti sadamas 3 Ventilatsioonistusteem Lillekllas

050 100 150 200 250| W AT O
.

Paljassaare
laht
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TULEMUSED

Toostusmura

4 Ajutine aurukompressor Liival 5 Vaike katlamaja Paaskdllas 6 Ventilatsioonislisteem Mustamael
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TULEMUSED

Toostusmura

7 Kruusalaadungiga laeva tuhjaks- 8 Puistlastilaeva tihjakslaadimine 9 Puksiir Vene-Balti sadamas
laadimine Paljassaare sadamas Paljassaare sadamas laeva pukseerimas
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TULEMUSED

Toostusmura

10 Terasdetailide kinnitamine 11 Vanametalli laadimine 12 Tuhikaigul téotavate mootoritega
VVene-Balti sadamas VVene-Balti sadamas laev Vene-Balti sadamas
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TULEMUSED

Toostusmura

= Kui kdik muraallikad Uheaegselt tootaksid, siis oleks muraindikaatori L., véartus 6 dB
suurem kui pildil olev L,.,, seega ulatuks piirkond miratasemega L., 55 dB veidi ule
kaardil olevate roheliste alade, kuid see ei ulatuks endiselt elamupiirkondadesse

= Kui kdik muraallikad téétaksid keskmiselt 8 h/pdevas, oleks miraindikaatori L., vaartus
umbes 1 dB suurem kui pildil olev L,.,. Seega ulatuks L., 55 dB piirkond veidi Ule kaardil
olevate kollaste alade ning ei ulatuks kindlasti elamupiirkondadesse

dB (A)
65<
60 = <= 65

Mlra ekvivalenttasemed (Lagq), R s5<| <= 60
. . - PP B0 < <= 5§
kui muraallikad t6o6tavad <] <= 50 f
<= 45
RAMBOLL Hendrik Puhkim
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TULEMUSED

Toostusmura

Stsenaarium: voimaliku tédstusmira tGlemine piirtase

= Mdratase L, ulatuks elamupiirkondades 55 dB-ni, eriti Mustjde-Lilleklla, Kristiine ja
idapoolsetes Lasnamae piirkondades

Hinnanguline
tulevikuolukorra A-
korrigeeritud paeva-ohtu-
60mura indikaator L., (dB)
toostuspiirkondades 4 m
kdrgusel maapinnast, kui
kdik piirkonnad oleksid
taielikult todstuslikus
kasutuses

Modelleeritud vastavalt
EU/WG-AEN poolt antud
rasketdostuse mirataseme
(Lwa) hinnangule: 65 dB/m?;
24 h/paevas

7

RAMBOLL Hendrik Puhkim
Olli-Matti Luhtinen



TULEMUSED

Uritused

1 Kardirada Astangul "

= Rajal soitvad kardid on moeldud
hobisdiduks ning nende miuratase on
umbes 10 dB madalam kui voistlusklassi
kartidel

= Tavaliselt kasutab rada korraga vahem
karte kui on maksimaalselt lubatud 10
ning rada kasutatakse paevas/aastas
vaid ainult osaajaliselt

= Kuna nende maksimaalolukordade
muratasemed on nii madalad, siis voib
jareldada, et pikaajaliste
muraindikaatorite vaartused oleksid
vdaga madalad

Mira ekvivalenttase (Lp.,), kui rajal sGidab
maksimaalne arv ehk 10 karti
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TULEMUSED

Uritused
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Mura ekvivalenttase (L,eq) Lauluvaljakul toimuva rockkontserdi heliproovi ajal 31.8.2007, kui helitugevus
oli maksimumildhedane
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TULEMUSED
Uritused

Rockkontserdi ajal Gletab muratase Upris
suures piirkonnas 55 dB

= Need piirkonnad ei ole vaga tihedalt
asustatud

= Suur lava/laulukaar blokeerib mira oma
sektoris suhteliselt hasti

= Kuna kolariblokid ei asu osaliselt
paraboolikujulise laulukaare keskkohas,
ei peegelda see horisontaalselt vaga palju
mura

= Selliseid Uritusi toimub Lauluvaljakul vaid
monel paeval aastas

= Kui selline mira oleks 10 paeval aastas
ajavahemikus kl 14 ja kl 22, oleksid
muraindikaatori Ly, vaartused vastaval
aastal 18 dB madalamad kui selle mura
ekvivalenttasemed
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TULEMUSED

Elanike arv, keda murakoormus mojutab

= Puudusid tapsed geograafilised andmed inimeste
elukohtade asukohtade kohta

= Kattesaadavad olid ainult andmed selle kohta, mitu
inimest elab igas 500 m x 500 m ruudus, milleks
linn on jaotatud

= Geograafiliste programmide kasutamisel tuli
koguvaartus sisestada Uhte kohta, kaesoleval juhul
iga ruudu keskpunkti Seega olid andmed
ebatapsed, et hinnata elanike arvu erinevates 5 dB
muratasemega piirkondades

= Direktiivi kohaselt oleks tulnud hinnata miura poolt
maojutatud inimeste arvu nii, et levimudelis
seostatakse iga hoone elanike arv selle konkreetse
objektiga ning seejarel arvutatakse fassaadi
murakaardi arvutuse abil (Facade Noise Map
Calculation) muratase, mis igat hoonet mdjutab

= Kuna see ei olnud vdimalik, siis tuli hinnangud
anda nii, et kui ruudu keskpunkt oli > L,,, 55 dB
voi > L. 50 dB, siis peeti koiki selles ruudus
olevaid inimesi sellesse murapiirkonda kuuluvaks
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TULEMUSED

Elanike arv, keda murakoormus mojutab

= Nendes andmetes oli elanike koguarv 390 000. Seega voib hinnata, et 30% elanikest
elavad piirkonnas, kus teeliikluse muiraindikaator L4, on 55 dB ning 7% elanikest elab
raudteeliikluse samas murapiirkonnas

= Hinnati ka elanike arvu murapiirkondades indikaatoritega L., 55 dB ja L, 50 dB
toostusettevotete mira (4.4.2) ,musta stsenaariumi® puhul. Sellisel juhul elaks 28 600
inimest piirkonnas L,,, > 55 dB ning 25 500 inimest piirkonnas L. > 50 dB

= Lauluvaljakul toimuva rockkontserdi ajal vdivad hinnanguliselt 2 000 inimese elukohad
jaada piirkonda, kus mura ekvivalenttase (L,.,) on >55 dB Tuleks tahele panna, et see on
ainult kontserdi toimumise ajal, mitte plkema aja jooksul

Lyen > 55 dB Lright > 50 dB
Teeliikluse mra 116000 33500 *)
Raudteeliikluse mura 26500 25500
Trammiliikluse mura 6000 *) 4800 *)

*) Kuna need murapiirkonnad on vaga kitsad, siis voib kasutatud meetod pohjustada nendes arvudes vigu,
seetottu ei ole need arvud usaldusvaarsed
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KOKKUVOTTED

= Inimesi mojutab kdige rohkem teeliikluse mira

= Tallinna teeliiklus on suhteliselt tihe, kuid kiirusepiirang on peamiselt 50 km/h,
monedel tanavatel 70 km/h ning vaid monel aarelinna teel 90 km/h. Linna
territooriumil ei ole kiirteid, mille mirapiirkonnad oleksid ilma
murakaitsemeetmeteta suuremad, kui need on praegu moodukate kiiruste
puhul

= Raudteeliikluse mira levib mdnedes piirkondades suhteliselt laialt. Need
piirkonnad ei ole enamasti tihedalt asustatud, seega on raudteeliikluse poolt
mojutatud inimest arv oluliselt vaiksem kui teeliikluse puhul

= TooOstusettevotete mira ei mojuta selle uuringu kohaselt oluliselt Tallinna
muraolukorda. Todstustegevus Lasnamael, mida hiljuti kaardistas Akukon,
tekitab Lasnamae ldunaosa elamupiirkondades teatud murakoormuse. Neid
piirkondi mojutab ka teeliikluse mira

= Uks miurarikas uritus vdib hetkeks halvendada suure piirkonna miiraolukorda,
kuid see mojutab vahe pikaajalist muraolukorda
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